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L6 Transport des Pruifs et Primeurs

' Réseau de I'Etat

Chargés de desservir les importantes régions
-agricoles de la Brelaguoe, de la Normandie et du
Poitou, ouvrant, paratlélement a la ligne de {Pa-
ris 4 Bordeaux du réseau d’Orléans, des relations
vers le Sud-Ouest de la France et la province de

Guyenne, les Chemins de fer de !’Etat, de par

leur position géographique, sont appelés & véhi-
culer d’importants convois de fruits et primeurs.
Les débouchés qu'ils assurent & ces produits vers
PAngleterre, dont les cotes s’allongent en face des
rivages bretons et normands, les ont conduits,
d'autre part, & développer, comme le réscau du
P-L-M., leur trafic international. Enfin, dans ce
domaine particulier, il ne faut pas oublier que la
Normandie est, par excellence, la région de{pro-
duction des pommes et des poires, et que 1'abon-
dance exagérée des récolles a maintes fois causé
les plus sérieux embarras au réseau dleZl’Quest
Comme A I’Etat. Nous ne saurions done clore notre
€tude sur les transports des fruits ct] primeurs
S41s examiner dins quelles conditions. ces traus-
por'ts s'exercent sur les voics ferrges de VEtat.
Zones de produclion. — 11 est difficile, tout
fomme pour I’Orléans, de délimiter les zones: de
Production sur le réseau d’Etat des fraits et lé-
?I:IGmes. Tout ce qu'on pzut dire c'est que les pri-
urs sont ylus spécialement produites par la

vallée de la Seine, celle de la Loire, la Bretagne
et le Blayais. :

La fraise est cultivée avec un soin plus parti-
culier dans le Finistére (commuane de Plougastel-
Daoulas) et dans les arrondissements de Saumur
et d’Angers (Maine-et-Loire). :

La culture ‘du fraisier dans la.commune de
Plougastel remonte 4 plus de frente-cinq anbs.
Elle s’y pratique avec une méthode remargquable.
Pour protéger les jeunes plants contre les ardeurs

" dufsoleil, on intercale entre chaque ligne de frai—
siers un rang de petits pois.

La majeure partie de la production de Plougas-
tel est destinée a V’Angleterre; les producteurs -

affrétent des vapeurs allant dir-c'ement de Plou-
‘gastel & Plymouth.

En Muine-et-Loire, au contraire, les expédi-
tions sont faites surtout i destination de Paris.
‘Les principaux cenires d'expéditions des ce-

‘rises et prunes sont Orléans et les rézions d’Ap-

gers, de Saumur, de Tours, de Blaye, ainsi que la
vallée de la Seine : Mantes, Gaillon, Vernon, les
Mureaux, Maisons-Laffitte, Bonnidres, Duclair et
Janv lie en particulier. Le trafic de ces produils
a été grandement favorisé par la création de Syn-
dicats fruitiers trés actifs et trés puissants a
Gaillon et Vernon.

Les cantons de Gaillon, Vernon et Louviers, les
régions d’Angers, de Saumur, de Tours et d’Or-

“1éans expédient chaque aonnée de grandes quan-
" tités de poires et de pommes 3 couteau,
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Si nous passons, maintenant, aux légumes,
nous voyons que la Bretagne concurrence sur le
marché les pommes de terre du Midi. Cette cul-
ture des pommes de terre, en tant que primeurs,
se développe rapidement. Le centre le plus im-

portant de ce commerce est Saint-Malo; le ton-'
' nage expédié par cette région annuellement varie,
-~ A T'heure actuelle, de 20 & 55.000 tonnes. Dans les

environs de Dol, cette culture a pris un grand

“essor grice a la création récenle d’un marché

spécial 2 Dol. o
. Dans les Cotes-du-Nord, ces primeurs donnent

" lieu & des transactions importantes, surtout dans
" Ja partie Nord du département. On en exporte des

chargements considérables sur les iles anglo-
normandes et I’Angleterre par les ports du Legué
{Saint-Brieuc), de Dahouet, du Guildo, de Saint-

. Malo et de Paimpol. On peut évaluer 3 16.000

tonnes environ la quantité moyenne de pommes
de terre extra-hitives envoyée annuellement par

. les ports de Tréguier, Lézardrieux et Paimpol.

Dans le Finistére, les centres de Roscoff et Saint-
Pol-de-Léon expédient par an plus de 4.000 tonnes
de pommes de terre nouvelles sur Paris et les
grandes villes de France et d’Angleterre.

Nous devons également mentionner les. envois

de pommes de terre de sables faits par Iile de

Noirmoutier. Ces légumes sont trés prisés en
Angleterre. i

Les principales gare d’expédition des asperges
sont Argenteuil, Villeneuve, Lencloitre, Scorhé-
Clairveaux et Saint-Genest-d’Ambiére.

Les haricots verts et petits pois sont cullivés 4
Villeneuve-d'Ingré, Lencloitre, Scorbé-Clairveaux,
Saint-Genest-d’Ambiére, Angers, Saumur, Pon-
toise et Poissy.. .

De Plougastel-Daoulas on exporte sur 1’Angle-

. terre des petits pois de primeurs.

L’artichaut fait 1’objet d’'un commerce impor-
fant dans les régions de Pontoise, Achéres, Niort,
Angers, Saumur et Hoscoff.

Le pays de Léon, dans le Finisttre, est le grand
centre deproduction des choux-fleurs de primeurs.

“En 1909, il en a été expédié environ 15.000 tonnes.
"Ces expéditions s’opérent plus particuliérement a

Roscoff et Saint-Pol-de-Léon. Elles ont lieu dans

toutes les directions, notamment sur Paris, I’An-

gleterre, I'Allemagne, la Belgique et la Suisse.
Le département de Maine-et-Loire développe

“des expéditions, qui sont passées de 4.500 tonnes

en 1899, 4 9,000 tonnes en 1909,
De Marans et I'lle-d’Elle (Vendée) et de Scorbé-

Clairvaux, on envoie, pendant deux mois de |

I'année, 650 tonnes environ de melons sur Paris.
Notons, enfin, que la vallée de la Seine, et prin-
cipalement les départements de la Seine et de

.et-Loire, I'Indre-et-Loirs, la Loire, la Gj
"Seine, 1a Seine-et-Oise, I’'Eure, 1a Seine-]nfériem.e,

‘\
Seine-et-Oise produisent une grande varigts g
fruits et légumes divers. » &

Ainsi, les principaux départements

Prodye.
teurs sont : pour les fruits, le Finistére, ) e

e Maine.
ronde, la

pour les pommes de terre, I'llle-et-Vilaine o ),
Loire-Inférieure; pour les légumes, le Fipjg
les Cdtes-du-Nord, Fllle-et-Vilaine, le Majy
Loire, 1a Creuse, la Seine et la Seine-et.0j
Loiret, 1es Deux-Sévres et la Vendée.

Ajoutons qu’une vaste région de Productioy
bien que située on dehors du réseau de I'Eyy
emprunte, depuis 1909, les rails de ce réseau, a,;
départ d’Orléans-les-Aubrais, pour Vexportatigy
en Angleterre, via Dieppe, Le Havre, Honfleur; - -
s’agit des régions de la Corréze, du Lot, dg Jg
Dordogne et du Sud-Ouest en-général.

Matériel de lransport. — La question du my_.

tériel de transportn’a é1é négligée ni par I'anciey
réseau de I'Ouest, ni par PAdministration actuelle
des Chemins de fer de I’'Etat. Le réseau de IQuest
avait construit pour les primeurs des wagonsJ,
peints en vert, et munis de volets d’aération,
convenablement disposés. :
. A la suite du Congrés du Froid, tenu & Lyon, ef
des communications qui y furent faites, le réseau
d’Etat fait construire en ce moment 300 wagons
isothermes d’un type spécial, et ¢qui seront mis
en circulation au fur et a mesure de leur livrai-
son par les ateliers de Saintes.

Les premiers véhicules mis en service ont
donné des résultats trés appréciables.

Ces wagons, peints en blanc, sont construits
avec doubles parois séparées par un malelas d'air
isolant. A la partie supérieure des parois latérales
six volets sont ménagés pour permettre la venti-

ére,
8-el. -
se, lg

lation, ils comportent des toiles métalliques desti-
‘nées A protéger les marchandises contre les

poussiéres. .
Pour compléter Paération, on a établi a la partie
inférieure des parois latérales deux volets (unau-
dessus de chaque essieu) et a chaque bout du
wagon un volet a I’'un des angles. )
Organisation des transports. — D’une maniéré
générale, le trafic des fruits et primeurs est
orienté principalement sur Paris, et les porls e
la Manche pour l'exportation sur I'Angleterre:
des courants de trafic importants existent égale
ment sur 'Allemagne pour les choux-fleurs. i
L'organisati8n du service des trains répon
entiérement aux nécessités présentes du tre.lﬁc-
Sur Paris, indépendamment des traids _d::
voyageurs, omnibus ou express, dont l'-utlllsaltltll“3
est prévue, et des trains facultatifs mis en marc
suivant les besoins, on peut citer :

~



7 Oclobre 1911

LE JOURNAL DES TRANSPORTS ' 499.

—

= |

pour les provenances du Sud Ouest, les trains
i denrées N 40 et 76:

pour les provenances de Bretagne, les trains
452, 996, 048 et 962;

pour les provenances de Normandie, les trains
480, 984, 992 et 998. ]

pour assurer la régularité et la rapidité des
yransports d’exporlation, des instructions spé-
ciales prescrivent les combinaisons de trains les

jas favorables entre les principaux centres d’expé-
gition et les difiérents points d’exportation.

En outre, des trains & marche trés rapide ont
gécrtés, l'un entre Orléans-les-Aubrais et Dieppe,
Jes autres correspondants au train 150 de Bordeaux
;3 Nantes, entre Nantes-Etat et Saint-Malo (trains
4410 £ 7409). _

Le premier de ces trains est desliné § assurer
Je transport des primeurs en provenance des ré-
seaux d’Orléans et du Midi; le second permet aux
{ruits de Ja vallée de Ja Garonne, transitant par
pordeaux, l'acceés du port de Saint-Malo.

(4 suivre.) Auguste PawrLowski,
*

1ES CHAMBRES DE COMMERCE ANGLAISES

gt 1e travail dans les chemins de for

L'Association des Chambres de Commerce anglaises,
ila suite de la gréve des chemins de fer, s'est réunie
extraordinairement. M. Brassey, président, a prounoncé
m discours dont nous détachons le passage suivant :

« Je veux parler maintenant d'un événement déplo-
rable, les gréves qui ont troublé si profondément notre
vie nationale. Le peuple se temait, inconsidérément,
sur le bord d'un volcan. Il est admis que, durant ces
dernitres années, les travailleurs avaicnt participé a
prospérité gémérale. La condition moyennse de la vie
gélait relevée. La vie est meilleure et plus agréable
pur la grande majorité. Mais il y a une ombre an
_tabteau. Dans tous les pays, il existe des travailleurs
inhabiles dont les salaires sont tombés 4 un niveau
Plus bas que nous le souhaiterions, sous la pression
des mombreux ouvriers qui recherchent du travail,
A‘vmr une idée Iibérale sur les salaires du travail, ce
Dest pas excuser les outrages et la violence, ni les
Persécutions infligées & ces hommes loyaux, dont les
braves et dévoués services sur les chemins de fer pen-
daut. Ia derniére greve ont provoqué I’admiration et la
grahEu.de de tout le pays.

i « Jal. plaidé pour les travailleurs, maintenant je vais
endre)ugtnce aux employeurs des industriesanglaises.
. tonduile habile des affaires est le premier élément

SI)ngtrandeur et ,de prospérité pour un pays. Les hasards

» 60 effet, inévitables. Une Apre compétition fait

W’df? tous bons profits.

:e:l‘:xplona_tion des chemins de fer donne un faible
Nolge au capital ; pour la navigation-— 1'orgueil de
%l‘taill:ays - les hénéfices sont trés précaires. Il est
lravamque I'on ne peut aceorder de concessions aux

tils cf‘l“S, sans compensations dans les prix, les

Denay; es {ransports. 1l faut admettre que les aug-
travai] 008 demandécs pour récompenser le monde da

felomberont sur tous les consommateurs en

—

général, mais ceux qui élablissent les tarifs devront

faire une répartition convenable.

« Ce m’est pas I'heure de faire de la morale & ceux

qui ont eu 4 supporter le choc de la derniére balaille.
Si nous regardons en arriére, mous voyons comment,
avec plus de tact du cdté des hommes el plus de modé-
ration de Pautre coté, plusicurs conflits amers auraient
pu étre évités. Et, aussi, on peut se demander §’il ne
serait préférable quelquelois de dommer plus d'expli-
cations sur les raisons du refus des concessions

‘demandées. Les travailleurs formulent des demandes

sans grandes connaissances de la situation ; ils ne
sont pas éclairés. On se figure quelquelois qu'un
employeur est prospeére quand, en réalité, il perd de’
I'argent ; par contre, un autre peut réaliser de gros
hénéfices sans que personne le sache. Aussi loin que
le permet la prodigieuse organisation du (fravail dans

les temps modernes, le patron devrait étre accessible-

a ses employés ; dire des mots aimables et prouver de
la boonne volonté a ceux qui ont le plaisir de I'appro-
cher aurait certainement une influence irés étendue. »
Pour conclure, M. Brassey dit qu’il est heureux d’avoir
la preuve que le Gouvernement, appuyé par l'opinion
publique, a des pouvoirs effectifs pour supprimer les
désordres. Tous les efforls ont été faits pour aplanir
les diflicultés par la conciliation.

« La nalion a une dette de gratitude vis-a-vis de
M. Asquith. Les membres de la Commission nommée
pour rigler tous les différends sont au fravail. Espé-
rons que le résultat de leurs ravaux aménera une paix
durable. »

Sur la demande de M. Wardle (Leeds), le Congrés a
décidé de disculer une motion tendant a demander au
Gouvernement la nomination d'une Commission char-
gée de reviser le Trade Lispute act de 1906 qui, en
reconhaissant aux grévistes le droit d'isoler les éla-
blissements inlerdits par eux et en relevant les érade-
wunions de Ja responsabililé.de leurs actes, a rendu
possibles les intimidations, la violence et les entraves
a la liberté du travail.

Présentée a I'Assemblée, cette résolution a été adoptée
a I'unanimité. :

INFORMATIONS

CONSEIL DE RESEAU DES CHEMINS DE FER
DE L’LTAT
Une erreur typographique nous a fait annoncer que
M. Alfred Picarp était nommé nice-président du Con-
seil de réseau des chemins de fer de I'Etat. C'est effec-
tivement comme Président de ce Conseil que M. Alired
Picard a ét¢ désigné. :

AU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS i

Par arrété en date du & octobre 1911, M. LE TROCQUER

(Yves), ingénieur ordinaire des ponls et chaussées de

1re classe, a ét6 nommé chef adjoint du cabinet du

Ministre des Travaux publics, des Postes et des Télé-
graphes.

LES COLIS AGRICOLES DE 10 A 40 KILOS
En vue d’atténuer dans !a mesure du possible les

eflets de la crise dont souflre actuellement Y'agricul--

ture, le Gouvernement propose la création de colis —
dits colis agricoles — de 10 & 40 kilos, lesquels auront
pour objet de faciliter 'accés des denrées agricoles sur
ies marchés, ’

Celle queslion intéresse & la fois.les Ministéres des
Travaux publics et des Finances, le premier a cause




