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tration des chemins de Jer de VEtal. Les budgets
annexes des deux réseaux ne prévoieni, pour les
exploitations annexes telles que le réseau de tram ways
de Ja Vendée, que les résultats (bénéfices ou deficits)
ayanl une répercussion sur le produil nei du réseau
d'intérét général auquel elles sont ratlachées.

C’est qu’en efiet tous les budgels annexes rauhchés

pour ordre au budgel général ne peuvent comprendre
que Ies opérationsde receties et les dépenses serappor-
tant aux deniers publics de I'Etat ct soumises comme
telles a Paulorisation el au conirdle du Parlement.

Il serail donc contraire & la Iégislalion budgétaire
d’incorporer dans le budget annexe des chemins

de fer de I'Etat des recelles el des dépenses des
tramways de la Vendée. '

SYNDIGAT PROFESSIONNEL DES EMPLOYES
DE CHEMINS DE FER.
Voici le texte de Tordre du jour volé par I'As-
semblée générale du 16 mars :

« Le Syndical professionnel des employés de che-

-mins de fer remercie les diverses adminisiralions qui

onl déja procédé partiellement au relevement des
pelits salaires, insiste pour la lixation a 4.200 francs
du lraitement minimum et Uallocalion d’indemnités
de résidence correspondant a la cherté de la vie dans
(':haque région; considérant quancune raison ne peul
justifier la mise hors la loi de loule une corporalion
de Uavailleurs, réclame a nouveau du Parlement le
bénélice pour lous les agents des chemins de [er de la
loi de 10 bheures actuellement en préparation; consi-
dérant le droil de posséder comme Punique moyen de
permettre au syndicalisme professionnel d’accomplir
dans la paix et la concorde sa mission conciliatrice
d’émancipation sociale du travail; : .

« Réclame énergiquement. des Pouvoirs publies la
modification de I'article 6 de la loi du 21 mars 1884.
Le Syndicat professionuel allirme son entiére conliance
en la Chambre syndicale ct la charge de poursuivre
plus activement que jamais la solulion des questions
mulliples étudiées en commun. Esclave du devoir, il
invite lous les insoucianls & venir se ranger sous son
drapeau nalional pour travailler & résoudre pacifique-
ment les problemes les plus ardus sans jeter la pa-

nique dans le pays par de continuelles menaces de
chambardement et de révolution.

UN SERVICE DE FERRY-BOATS ENTRE NEW-HAVEN
ET DIEPPE

M. Paul Bignon, député, a demandé a M. le minisire

des Travaux publics, quelle suile a élé donnée & une

demande de concession qui a 66 remise a son dépar-

tement, l(i 6 juin 1912, par une société anglaise, la
Channel Ferry Cy, pour 1'établissement de ferry-boals
enire New-Haven et Dieppe .

Le minisire des Travaux publics a répondu que la

s0ciélé anglaise dont il s’agil a présenté une demande

}Je iiy_sl())(rglgallgzagg?gil:’Selablissement, d’un service de
S. : , celle demande souléve, dés a
présent, des questions assez délicates, étanl donné
que le Gouvernement doit se préoccupc,r a la lois de
Vintérét public et de I'intérét du réseaun de I’Elal. S
En vue de I'étude de ces questions, Padministration

* va probablement demander & la sociélé un projet plus

complet ue eelui qu’elle a présenté.

OUVERTURES DE LIGNES
La Compagnie des Chemins de fer de I'Est a éié
autorisée & metlre en service, & partir du 3 avril 1943,

la seconde voie de la ligne de Charleville & Thionville,
dans’la partie comprise entre Longuyon et Pierrepont.

La Compagnie des chemins de fer de I'sl a été
auforisée a mellre en service, a partir-du. avril 1913,
la seconde voie de la ligne de-Briey & Hussigny et a
Villerupl dans la partie comprise entre Saney el Audun-
le-Roman. -

>

LE P.-L.-M.
. ET LES '
Services automobiles de la Route des Alpes

Voila de longues années que les Compagnies de
Chemins de lercherchant & facililer & leurs voyageurs
Faceds des localités importantes ou des centres d’ex-
cursion qu’elles ne pouvaient pas desservir divectement
par rails ont pris, pour répondre aux hesoins locaux,
heureuse initialive de se relier a ces différents points
par de nombreux services de voitures en correspon-
danee avec leurs lrains.

Du jour ol 'automobile esl devenue un moyen pra-
tigque de Lransports en communs, une révolution s'est
opérée dans les services de correspondance, assurés
jusque 1a par des voitures & chevaux, et le chemin de
fer a pu envisager ia possibilité d’organiser sur routes,
comme prolongements de la voie lerrée, des services
rapides a longue distance permetiant aux voyageurs
venus de loin de parvenir [acilement dans les localilés
trés inléressantes qui, en raison de la longueur ou de
Fabsence des moyens de transporl, n’étaient gueére
connues jusque 12 que des habitanis de Ja région.

La Compagnic P.-L.-M.a montré a cel égard: une
prodigicuse et féconde aclivité, puisqu’elle a organisé,
dans les Alpes, en moins de trois ans, des services de
voitures automobiles couvrant 1838 kilomelres de

_roules el, en particulier, le service déja si réputé de

la Roule des Alpes. )

Les services d’auto-cars, organisés pour la saison
d’6té 1913, sont mentionnés sur la carle ci-apres.

11s peuvent étre divisés en deux groupes:

I° groupe. — Services proprement dits de la Roule
des Alpes. ’

2¢ growpe. — Services annexes ou rattachés aux
grands services de la Route des Alpes.

1< groupe. Rowle des Alpes, — La ‘“ Roule des

Alpes " : Ce ierme magique a quelgue chose de gran-
diose, d’impressionnant qui-évogue la conquéte ~de
Phomme sur la haute montagne, sur les glaciers, la
pénétration facile du simple voyageur dans des régions
presqu’inviolées qui ne semblaient aceessibles qu'aux
alpinisles ou aux-lourisles andacieux. .

Le service aulomobile P.-L.-M. de la Roulc des
Alpes va, comme lout le monde le sait,’ de Nice a
Evian, de la Cote-d’Azur au Lac Léman ou vice versa,
en passanf au ceeur méme des Alpes, au pied des pics
majestueux couronnés de neiges et de glaces éternelles,
sur des routes dont l'altitude dépasse souveni
2,000 mélres et atteint parfois une cote supéricure a-
2,600 metres. . )

Ce service, 6réé en 1911, a eu toul de suite la faveur
du publie, si bien que, pour donner satisfaction aux
veeux des tourisles, la Compagnie P.-L.-M. a dt lui’
donner rapidement une extension considérable.

La conception primitive de la Route des Alpes a été

modifiée et comporle, & partir de 1913, enire Le Lav-
taret el. Flumel, deux varianles :
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L'une, par Grenoble, le Massif de la Grande Char-
ireuse, Aix-ics- B(ll]ls, Anucecy et les Aravis (iracé
AAA de Ja carte ci-apres) ; (

L
dglhitodd \)

N & TCLAUDL " o
4 BT
lLth/ e "/
;/d’ g g5amss Grxgs
i Ao
N J < AA
N ey f

i)
Sampiny ity
i
Do dvkary

;
i
P ey

AR S
of \ v \
o

Aibeny

---;i',;ul

L
3 lzu\v:.\-u Ic/
tE < -
A - sthen

5Eve oo WEes.
".li}um' 1!""«’ "=‘7

&
o o (" /"“wn:u_rwr
B

Fothal e rdsope

S

Hanwcey

F'ulog'\‘\'} Yoo,
o Ge e

FIX 413 822y

CrAMBOhY

2y | A

y‘ms.u 4.“
S uaagn =y
-uumv\‘ Pmu\ Lnnﬂy/"umuno\ -
Ficva e e X .
o Mepsuckt
o I s S0P
e,y nebrge s
T

Fa}?-u\
s,nm\ :

T
et $Dimiany e

3 faces \_
2 de I orche

f‘E’% N Tt
T Hih

cauvezcr g
“\pnmz g
L

P i

743 S )

(- SR\ N .3+,

e elg

=Pt . 3 «
e a}-'nusu:rs \

ﬂt:! i :}/A
A

%@?r
. \

h?mu{un n

/‘/7

\mw

\° Lu..

SAIGN LS ¢

LEGINDE
- Seense de 4 fowts des Mpe:”

Poresces an Auts ear
Farcaurs en C¥dtefer
Agrs Servszs | emhntocar
o drawesunie | 21 00r Scdan
Ly
ﬁﬁuaz‘ Secerciives
Ewargra
Pautes accassitles 320 Auisa
scmmsann i de b fuisee Feute oo Ript

Lautre, par le Galibier, \allon-es Saint-Jean-de-
Maurienne, Ugines el les Gorgesde Ar Iy {lracé ABA).

Ces (leux variantles sont & frone commun :

Au sud: de Nice au Laularet ;

Aunord: de Flumet 4 Evian.

Les nouveaux services compris dans celle organi-
satlion sont ceux:

De Briancon & Grenoble, de Grenoble & Aix-les-
Bains, d’Aix-les-Bains a Aunecy.

Les grands services zulomobiles de la Route des
Alpes, donlla marchegéncérale se fail dans le sens Sud-
Nord, couvrent a cux seuls 781 kilomelres de routes.

tn parcouranl la Route des Alpes dans un sens ou
dans un auire, le voyageur éprouvera les scosations
les plus vives el les plus variées puisqu’il verra se
dérouler successivement sous ses yeux loules les mer-
veilles que la nature généreuse a pu créer sous forme
de pics, de glaciers, de gorges, de vallées, de bois, de
lacs, ele., une série de sites plus admirables les uns
que les autres el parmi lesquels on peul citer princi-
palement. :

La Cote-d’Azur, les Gorges du Var, lc Col Saint-
Michel (4,508m), le Col (' A”O\ {2,250m). la Vallée de
I'Ubaye, le Col de Vars (2,115™), la Vallée du Queyras-
Aiguilles, le Col d’lzoard 12,409%), le Massif du Pel-
vouyx, le Lautarel (2,075™), la Grave, la Meije, la Vallée
de la Bomdnche, fe Massif et ie Couvenl de la Grande-
Charlreuse, le Col de Porle, le Col du Cucheron,-le
Col du Frene, le Lac du Bourget, le Col de Leschaux,
le lac d’Annecy, le Col des Aravis (1,500"), le Massit
du Moni-Blane, les Vallées de 'Arve el du Giflre, le
Col des Gets (1,172%), les Gorges de la Drance, le Lac
Léman et, en passant par Saint-lean-de-Mauriennc :

Le Col du Galibier (2,688™), Valloire, Ugines, les

“Gorges de UAvty, ele.

2 growpe. Services wnnexes. — Entin, suivanl Piling-
raire qu'on aura choisi ¢t qu’on pourra modilier & son
gré en cours de roule, on pourrautiliser, surdilférents
pom(s du parcours, plusicurs scrvices saisonnicrs
d’automobiles qui peuvenl élre considérés comme des
services annexes aux grands services de la Roule des
Alpes et qui ])eunellcnl de rayonner:

De Montdauphin-Guillestrea Abries, par la Valléedu
Queyras, de Briangon & Oulx par le Col du Mont
Gengyre (1,850m), de Briancon a Vallouisc, de Vizille
aux Lacs de Lafirey et & la Mure, deGrenoble & Saint-
Jean-de-Maurienne par le Col du Glandon (1,951 mo-
tres), le Col de la Croix de fer el la Vallée des
Arves, de Grenoble dans le Vercors et le Massif de la
Grande-Chartreuse, de Modane au Mont-Cenis el a
‘Bonneval-sur-Are, par Lanslebourg vers lc Col
d’Iseran, de Mouliers-SalinsaPralognan vers le glacier
de la Vanoise, de Moutiers-Salins au Petit-Saini-Ber-
nard, par Beurg-Saini-Maurice, de Cluses & la Char-
treuse-du-Reposoir, de Bourg-Sainl-Maurice & Val-
d’lsére, d’Albertville &4 Beaulorl -cl a Roselend, du
Fayet aux Conlamines vers le' Col du Bonhomme, ele.

Ces troix- derniers serviees et celui de Grenoble a
Saint-Jean-de-Mauricnne soni des services nouveaux
créés en vue de la saison 1913,

Los services annexes conipléetent tres utilement les

grands services de la Roule des Alpes. s sont géné-’

1'aiement orientés dans le sens Ouest-Esl, pour la
visile des hautes vallées ou des cols el constituent un
vaste réseau de 1,077 kilomelres.

Ovgastisation matérielle. — Tous les services d'aulo-
mohiles onl -¢lé confiés & des enlreprencurs sérieux,
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expérimentés cl liés a la (,ompdgme P.-L.-M. par des
conlrals plccm gqui leur assarent, en échange d’'une
bonne exploilation, et sous forme plmclpalemcm de
garanties de recetles, des subventions frés importantes.

Les grands services de la Roule des Alpes sonl
assurés par des voilures de 12 a 15 places en moyenne,
tres-conforlables, et permettant une visibilité parfaile.
Elies onl une puissance de 25 & 30 chevanx et ont
616 construiles spécialement, en- vue des services de
monlagne, par les meilleurcs maisons [rancaises.

Toutes les voilures sont munics d’au moins trois
ireins, d’un indicateur-cnregisireur de vitesse a trans-
mission rigide du type Tel ou d’un type analogue et
d’'une bhoite de pharmacic trés bien conditionnée.

Pour étre facilemenl reconnues du public, les voi-
tures sonl peintes uniformément en gris et en rouge
et portent a 'avant et & gauche un fanjon rouge avee
les initiales P.-L.-M. el une éloile en blane.

Les mécaniciens el contréleurs sonl pourvus d'un
uniforme sevant et pratique.

La pluparl des services annexes sont organisés sur
le modele des services de la Roule des Alpes.

C’est dive que les voilures qui assurent les services
dela Region des Alpespeavent étre distinguées facile-
ment par les voyageurs, ce qui est palllwhercment
intéressanl pour cux, cm ils trouveront dans leur
emploila régularité de marche, le confort el la sécurité
qui sont. indispensables lorsqu’on \omgc en montagne
dans des régions accidentées.

En 01gan|\.dn\. ces scrvices automobiles, le P.-L.M.
a su meltre en valeur d'une fagon pratique ct avisée
les magniliques beaulés naturclles qui jaillissent de
tous cOtés dansles Alpes Francaises el (ui provoguent,
a chague inslant, la plus vive admiration. 11 peut ¢tre
fier de son @uvre, car il a rendu par la un éminent
serviee & notre pays :

P.-S. — La Compagnic P.-L.-M. vient d’organiscr
dans le Haut-Jura un service automobile comprenant

gualre lignes qui abouliront toules au col de Ja Faucille

en partan! respectivement de Gex, Chézery,- Sainl-
Claude el Morez. Ce nouveau service, qui a unc
é¢tendne de 102 kilometres, fonctionnera du 20 juin an
15 geplembre ¢l eomportera la méme organisalion
matérielle que tes services de la Roule des Alpes.

' VOIES SECONDAIRES
ET TRAMWAYS

Déclaration d'utilité publique. — Basses-Pyrénées.

— Par déerel en date du 16 avril 1913, — esl déclaré
d’utilité publigue I'élablissement, dans la viite d’'Hen-
daye, d'une ligne de tramway destinée au transport
des voyageurs el de leurs bagagesentre la gare (résean
du Midi) et la plage de cette ville

Est approuvée la convention passée, le 16 jan-
vier 1913, entre le maire d’Hendaye, au nom de la
ville, et M. Martinel, pour la concession du lramway
susmentionné, conformémentaux conditions du cahier
des charges anunexé a cette convenlion.

(Jowrnal Officiel du 23 avril 1913),

Services publics d’Automobiles. (Drome). —

Par décret en daie du 29 mars 1943, Bst approuvée la .

convention passée I¢c 15 mars 1913 entre le préfet agis-
sant au nom dun département et M. Pierre (Raoul),
propriétaire a la Chapelle-en-Vercors, pour Forganisa-
tion et exploifation d'un service publ]c de transports

automaobiles pour voyageurs, messageries et marchan-
dises enlre Buis-les-Baronnics el Séderon.

It est accordé au département de la Drome, sur les
fonds du Trésor, unc subvention dont le maximum
annuel est fixé & 9,900 francs, et qui sera égale aux
trois cinquicmes de la subvention totale versée par le
deparlement en e\(,cuhon de fa convention . ¢i- dessus
visée.

Celtte subvention sera payée, pendant une ])LI‘IOdG
de huit années..

Par décretl en date du 29 mdrS'JQl3 Sont approuvées
les conventions passées le 13 mars 1913 entre le préfet
agissanl au nom du département el M. Pierre Raoul,
propriétaire & la Chapelle-en-Vercors, pour 'organisa-
tion et Uexploitation, de services publics de transports
automobiles pour voyageurs, messageries el marchan-
dises: o

1v Entre la Chapelle-en-Vercors et’ Die; )

20 Entre la Cllapclle en-Vercors et Samte Eulalic-en-
Royans.

1l est accordé au département de la-Drome, sur les
fonds du Trésor, pour 'exploilation des services. pré-
cités, une subvention dont le maximum annuel est fixé
4 9,600 franes pour la ligne de la Chapelle-en-Vercors
4 Dic ct 23,780 francs pour la ligne de la Chapelle-en-
Vercors a Sainte-Eulalie-en-Royans, el qui sera égale
aux trois cinquicmes de la subvention tolale versée
respeclivement par le département aux deux lignes
susvisées, en exécution des conventions précitées.

Celle subvention sera payée pendant une période de
huit années. ‘

(Jowrnal Officiel du & avril 1913).

CHEMINS DE FER DE L'ETAT

EN SUISSE

Le tableau suivant, emprunté a VAvehiv fiir Eisen-
balragesen, indique la progression des dépenses sur

les clwmm.s de fer suisscs, depuis qu ‘ils sont exploilés
par I'Etat. : '

| DEPENSES| ENTRETIEN | TRACTION m‘;; ‘SEs
. Snerate 3 SR [N “PENSE e .
ANNEE | générate des MOUVEMENT TOTAUX

Caswiaistration] LiGNgs PIVERSES

r 1902 1.70%.641

BT THAFIC

.{()

#18 428  4.041.819] 43:243.716
43 188 (» M1 690} 72,843,405
H13.718 77 587.053
3.024.233 (, 80.456.9435
780 $UT|7.742.006| ST 407906
0.369.649( 96 450,388
9.498. 684100 958.946
11,792 945|111 550 471
| 1010 3.788.617 11.086. 178 }117.130.672
19111 3.840.724 | 19 071, 13.600.319|124 647,775
On voit quc, de 16 03 41908, ¢’ L‘Sl-d dire avant Pincor-
poration de la ligne du Golhard au réseau fédéral. les
dépenses onl passé de 72.843.4035 ir. a 100.958.946 Ir.
La dépense par kilométre a progressé de 29-910 fr: a
40.990 fr.; par kilomelre-train, de 3,19 a 3,37.
L’accroissement des recetles est resté fort en arricre
de celie progression; voici,cen eflet, la marche du
coellicient d’éxploitation : ) :
1902. . . 61,11 %" 1908. . . . 067,49%
1903. < oo 658390 1907 . L o 69,22 9
1904. . . . 67.68% 1908. . .. 12,829
1905. . .. 66,429% - IR :
Dans les derniers temps, g;‘a’ce.'& l'augmentation du

1903] 2.709.269
1004 | 2.560. 637
19053 ) 2,739,914

1906 2,916,557

19071 2.98%.387
14908} 3.071.038
1909} 3.582.649
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