PROJET DARRETE

PREFECTURE
PR3 [*E(,.C i O.,
du Deépartement de Lta Lota,ﬂg_ﬁgj_*______

CHEMINS DE FER DE PARIS A LYON ET A LA MEDITERRANEE
]:I:/]Ht' de C_,,/ X071 - bpd:u a gm‘l -_Qr./_}{té“y’.

\

v " CLASSEMENT DES PASSAGES A NIVEAU

e S NI A ERED TR

ARRETE

) ~?
Nors. PrEFeT bu DEPARTEMENT DE ﬁ; Léf& B % J.:_’I.zf_‘ REAS 2 e

Vu la loi du 15 juillet 1845;
Vu Pordonnance du 15 novembre 1846 ;
Vu larrélé ministériel du 30 mai 1892, portant :

AnticLe prEMIER. — Les passages @ niveau établis pour la traversée des chemins de fer de
Paris 4 Lvon ct a la Mediterranée sont divisés en cinq calégories. : : :
Ant ‘9. — Sur toutes les lignes, le service est divisé en service de jour et service de

nuit. — Sauf exception, le service de jour commence a 6 heur‘es‘du matin et finit ‘é 9 heures
du soir; le service de nuit commence a 9 heures du soir et finit a 6 heures du matin. :

Ant. 3. — Dans la premiere catégorie sont compris tous les passages a niveau pour voi-
tures, ouverls, en moyenne, plus de cent fois par 24 heures.

Pendant le service de jour, les barriéres de ces passages a niveau resteront habituelle-
ment ouvertes; elles seront fermées lorsqu'un train sera en vue ou attendu.

Pendgnt le service de nuit, elles seront habituellement fermées.

Le service en scra fait Jour et nuit par des agents qui devront étre constamment a portée
de ces passages. Ce service pourra étre, a moins d'inconvénients reconnus, confié a des
femmes, soit durant le jour, soit durant la nuit.

Anr. 4. — La deuxieme catégorie comprend les passages & niveau pour voitures, ouverts,
en moyenne, de cinquante a cenl fois en 24 heures. ;

Les barrieres seront manceuvrées, soit directement par un Agent, homme ou femme, logé
dans une maison conligué au passage a mniveau, soit a distance par le garde du passage
voisin.

Pendant le service de jour : — 1° Sur les lignes a trés grande circulation de trains, les
barrieres seront habituellement fermées; elles seront ouvertes 4 la demande des passants ; 2° Sur
les lignes a moyenne ou 4 faible circulation de trains, les barriéres seront habitucllement
ouvertes. Elles seront fermées lorsqu'un train sera en vue ou attendu.

Pendant le service de nuit, les barridres seront habituellement fermées sur toutes les
lignes. Le garde chargé de leur manceuvre est tenu de répondre a I'appel de toute personne
qui en demande 'ouverture. :

Ant. 5. — Dans la troisieme catégorie sont rangés les passages a niveau pour voitures,
ouverts, en moyenne, moins de cinquante fois par 24 heures.

Ils seront habituellement fermés jour et nuit et ouverts, 4 la demande des passants, par

I"Agent, homme ou femme, logé dans la maison conligué au passage 4 niveau, ou si les bar-
ricres sont maneuvrées i distance, par le garde du passage voisin.

Art. 6. — Quand .Ia manceuvre sera faite a distance par le garde d’un passage voisin,
un systeme de communication permettant de demander I'ouverture et d’annoncer la ferm’-.
ture devra étre élabli entre le passage et I"Agent chargé de la manceuvre. b

Ant. 7. -— Les passages & niveau, soit pour voitures, soit pour piétons, concédés a des
particuliers, & charge par eux d'en assurer la mancuyvre,

. forment la quatridme catégorie.
Les barriércs en seront fermées a clef par les propriétaires, et manceuvrées par eux sous
leur propre responsabilité,



.

Anr. 8. — Dans la citquitme ‘catézorie sont rangés lous les passages o niveau publies
pour piétons, isolés ou accolés a des passages pour voitures.

Ces passages sonl fermées par de petites barrieres ou portillons que les passants ouvrent
eux-mémes, a leurs risques et périls, et qui se referment par leur propre poids.

Arr. 9. — Par dérogation aux dispositions des articles ci-dessus, les harrieres manmu-
vrées a distance pourront rester habituellement ouvertes entre le lever et le coucher du soleil,
dans les limites du service de jour. En temps de brouillard, ces barriéres scront habituelle-
ment fermées,

Anr. 10. — Sur les lignes ou la circulation des trains est régulierement suspendue pen-
dant une partie de la nuit, les barriéres des passages i niveau des 179, 2 et 3¢ catégories res-
tent ouvertes, saul les exceptions autorisées par I'Administration, entre le dernier train du
soir et le premier train du matin,

Anr. 11, — Par dérogation aux preseriptions des articles 3, 4 et 5, sur les lignes a faible
circulation de trains, la Compagnie pourra étre autorisée a mainteniv les barrieres des passages
A niveau des trois premieres catégzories normalement ouvertes et non gardées dans Uintervalle
des passages des trains, soit de nuit, soit de jour.

Anr. 12. — Sur celles des lignes a faible circalation de trains qui rempliraient les condi-
tions énumérées dans la loi du 27 décembre 1880, la Compagnie pourra étre autorisée, pour
les voies de terre peu fréquentées, a supprimer toute barriere et a laisser le passage Libre, =
lorsque les conditions de visib ilit¢ serot satisfaisantes. X

Il est défendu de traverser les passages a niveau ainsi dépourvus de barriéres ou de les.
faire traverser par des animanx ou des véhicules quelconques lorsqu'un train approche.

Un ¢eriteau placé bien en vue pres de chacun de ces passages portera cette défense i la
connaissance du public.

Anr. 13. — Sur les points ou la fréquentation serait nulle pendant une partie du jour
ou de la nuit, ou a certaines époques de I'année, certains passages d niveau désignés spéciale-
ment, pourront ¢tre tenus constaimment fermés pendant une partie du jour ou de I'année.

Ant. 14. — Lorsque l'ouverture d'une barriere sera demandée, I'Agent chargé de la
manauvre devra s'assurer que les voies pourront étre traversces avant Uarrivée d’un train.

Dans ce cas, il ouvrira les barricres en commencant par celle de sortie et les refermera
immédiatement.

1l deyra refuser d’ouvrir lorsqu'un train arrivant scra en vue a moins de deux kilome-
tres, ou sera annoncé, soit par la corne d’appel du garde voisin, soit par tout autre moyen.

Aux passages a niveau fermés par desbarrieres mancuvrées a distance, la demande d’ou-
verture se fera au moyen de sonnettes ou de tout autre systeme d'avertissement accepté par
I’Administration, et, de son ¢6té, 'Agent chargé de la manceuvre devra, avant de refermer la
barriére, en avertir par plusieurs coups de sonnette.

Ant. 15. — Les barricres des passages a niveau qui sont habituellement ouvertes par
application des articles 3, 4, 9 et 11, doivent étre fermées cing minutes avant I'heure régle-
menlaire du passage des trains réguliers ou annoncés; on les rouvre immédiatement apres
le passage de ces trains. Pendant qu'elles sont ainsi fermées, leur ouverture, lorsquelle est
demandée, a lieu dans les conditions et conformément aux prescriptions de article préce-

! dent.

Lorsqu'un passage a niveau, voisin d'une station, sera dans le cas d'¢tre intercepté pen-
dant plus de dix minutes consécutives, par des trains en stationnement ou en manceuvre, le
Préfet fixera, s'il y a lieu, sur la proposition de I'lngénieur en chel du contrdle de I'Exploi-
tation technique, et la Compagnie entendue, la durée maximum de U'interruption du passage.

Arr. 16. — Pendant toute la partie de la nuit ou il y a des mouvements de trains, et
tant que les barrieres sont maintenucs fermées, les passages a niveau de premicre catégorie
sont éclairés de deux feux et ceux de deuxieme calégorie d'un feu.

Les passages de ces deux catégories situcs sur des lignes ou la circalation des trains est
régulierement suspendue pendant une partie de la nuit, peuvent ne pas étre eclairés pendant
la durée de cetle suspension, lorsque leurs barridres restent ouvertes.

Ceux des autres calégories ne sont pas éclairés, a moins de prescriptions spéciales de
I’Administration supérieure.

Art. 17. — Le classement des passages @ niveau dans chacune des catégories
ci-dessus déterminées sera réglé, sur la proposition de la Compagnie, ct d'apres Tavis de
M. I'Ingénieur en chef du controle de I'Exploitation technique, par desarrétés préfectoraux qui

seront soumis a l'approbation ministérielle. Ces arrétés désigneront les passages auxquels il

I‘ﬂ fai licati es dispositions § éuales révues aux arlicles 3, 9, 11, 12 et 13,
L"P m’l‘bw c‘v,\dqh dw & '\m“c? 865 1§ Ockofre {886 et 17 Qund wq. 3

5 Vu les propositions, en date du 12 {e»mw 1894 ,présenlvm par la Compd-
5 gnia concessionnaire des chemins de fer de Paris a Lyon et a la Méditerranée

~ Vulavis de M. U'Ingénieur en chef et de M. I'Agent-voyer en chef du depar—
' témznt, 7
. R g \ /-/ )
VB le rapport des Ingénieurs du controle, dé 24 7-~M" 5 (ﬂzthu 187#
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